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MI-2017 LES PREMIERES RAMES DUALIS CIRCULERONT EN EXPLOITATION COMMERCIALE DANS LE NORD PARISIEN,
ENTRE LE BOURGET (93) ET EPINAY SUR SEINE (93). LA MISE EN SERVICE DE LA TANGENTIELLE LEGERE NORD PHASE 1
(OU « TLN CENTRE ») MARQUERA LACHEVEMENT DE CE QUI RESTERA UN PROJET DE TRANSPORT ASSEZ ATYPIQUE.
EN EFFET, IL APPARTIENT A LA FAMILLE DES PROJETS URBAINS PAR SON CONTEXTE ET SA FINALITE : C’EST UN TRAM-
WAY, MAIS IL APPARTIENT AUSSI A LA FAMILLE DES PROJETS FERROVIAIRES PAR LES CARACTERISTIQUES DE SON
INFRASTRUCTURE ET DE SON ORGANISATION : C’EST UN TRAIN LEGER DU RESEAU FERRE NATIONAL.

UN PROJET URBAIN

ET FERROVIAIRE

Les enjeux techniques de conception
et de réalisation de I'infrastructure TLN
Centre ont été d’'un double niveau de
complexité : a la fois ceux d’un projet
de tramway intra-urbain mais aussi a
ceux d'un projet d'infrastructure lingaire
de transport en contexte ferroviaire
exploité RFF/SNCF.
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Les problématiques urbaines ont bien
s(ir été au ceeur des contraintes du
projet : insertion urbaine, phase tra-
vaux en zone urbaine dense, circula-
tion, acquisitions foncieres, dévoiement
des réseaux des concessionnaires,
concertation avec les collectivités
locales, projets connexes en inter-
face, procédures administratives, etc.
L'environnement ferroviaire a été

1- Ouvrage
en place aprés
ripage.

1- Structure
in place after
skidding.

la source d’enjeux supplémentaires.
D’un point de vue technique par les
interactions du projet avec le réseau
ferré en exploitation : ligne FRET
« grande ceinture » (GC) contigué a la
TLN sur ses 11 km, mais aussi fran-
chissements des lignes RER C, D, B, H
et LGV Nord (figure 2).

D’un point de vue organisationnel,
le choix par RFF, Maitre d’Ouvrage, d'un



Maitre d'CEuvre « tiers » (Egis) pour
la majeure partie des infrastructures
génie civil et de la voie ferrée, pour
une opération tres interfacée avec
le réseau exploité. Ce choix a contraint
la SNCF, dans son role de Gestionnaire
de I'Infrastructure Délégué (GID),
a la mise en ceuvre d’'une organisation
et de processus opérationnels spéci-
fiques pour le management de la sécu-
rité sur les chantiers.

LE PROJET DE TRANSPORT

La ligne TLN Centre s’étend sur
11 km entre la station d’Epinay-sur-
Seine interconnectée avec le RER C
et la station du Bourget interconnectée
avec le RER B puis, a terme, avec la
ligne 16 du Grand Paris. Cing autres
stations sont réparties sur le linéaire et
notamment celles d’Epinay-Villetaneuse
(Interconnexion Ligne H), Villetaneuse-
Université (Interconnexion Tramway T8),
Pierrefitte-Stains  (interconnexion
RER D). La ligne devrait accueillir a
terme 60 000 voyageurs/jour, le temps
de parcours entre le Bourget et Epinay
sera d’environ 15 mn, la ligne sera
exploitée de 5h a 24h tous les jours
avec une fréquence d'un train toutes
les 5 minutes en heures de pointe.
La vitesse de conception est de 100
km/h, la charge a I'essieu de concep-
tion est de 18 t/essieu.

Le matériel roulant est de type Alstom
- Citadis Dualis (figure 3) et sera utilisé
en unité simple (1x42 m) ou multiple
(2 ou 3x42 m).

2- Synoptique
troncon central

roulant Alstom
Citadis Dualis.

2- Block diagram
of TLN central

3- Alstom Citadis
Dualis rolling

LINFRASTRUCTURE

GENIE CIVIL

L'infrastructure TLN C est celle d’un
tram-train ; comparée a celle d'un
tramway urbain classique elle se dis-
tingue fondamentalement par I'absence
d'intersections routieres ou piétonnes
a niveau.

Les croisements avec ces circulations
sont assurés en dénivelé par des Ponts-
Routes (PRO), des Ponts-Rails (PRA) et
des Passages SOuterrain (PASO) pour
les piétons.

Une autre caractéristique de I'in-
frastructure TLN est sa construction,
sous exploitation, par élargissement
d’une plateforme ferroviaire existante
(figure 4).

Le programme de I'opération TLN com-
prend pour la partie infrastructure génie
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civil, principalement sous MOE Egis,
la réalisation d’une plateforme fer-
roviaire double voie sur ballast de
10,7 km accolée a la ligne GC, les
confortements de sol, les terrasse-
ments et les ouvrages géotechniques
associés, les ouvrages dart (ponts-rail,
ponts-route, sauts-de-mouton, aque-
ducs), les murs de soutenements, les
assainissements de plate-forme y com-
pris bassins de rétention et, pour finir,
les écrans acoustiques.

Compte tenu de la densité des ouvra-
ges d'art (1 tous les 500 m environ),
de leur poids financier dans le projet
(62% du programme sous MOE Egis),
mais aussi du haut niveau de con-
traintes a la fois ferroviaires et urbaines,
la maitrise de la conception et de la
réalisation des ouvrages d’art est clai-
rement une des clefs de la réussite
du projet TLN Centre.

LES OUVRAGES D’ART TLN C

Le projet comprend 28 ouvrages d'art :

15 ponts-rail, 3 ponts-route, 5 sauts-

de-mouton, 1 passerelle piétonne et

4 aqueducs.

Dans le calendrier particulier de la réali-

sation TLN G, une grande partie de ces

28 ouvrages a d{ étre construite sur

une période courte allant du printemps

2013 a I'été 2014,

En octobre 2014, 3 ouvrages sur les 28

sont encore en cours de construction.

Treize ouvrages franchissent des routes

ou des lignes ferroviaires a forts enjeux

de trafic et d’exploitation :

-> Cing ouvrages franchissent les prin-
cipales lignes ferroviaires du nord
Parisien : RER C, Ligne H, RER B,
RER D, LGV Nord ; pour illustrer
les enjeux d’exploitation citons par
exemple la fréquence entre trains
qui est de l'ordre de 3 mn sur
la ligne B du RER ou bien la cir-
culation sur la ligne LGV nord des
trains emblématiques TGV Paris
Lille, Thalys et Eurostar.

-> Huit ouvrages franchissent en déni-
velg des voiries parmi les plus char-
gées du département de la Seine-
Saint-Denis : RN310 et RN14 a
Epinay-sur-Seine, RN 1 & Pierrefitte,
RN301 et RD29 a Stains, RD 30 et
RN2 au Bourget. En termes d’en-
jeux de trafic, citons la RN2 en 2x2
voies sur la commune du Bourget
au franchissement de la TLN avec
ses 39 000 véhicules/jour.

Ces treize ouvrages ont d étre congus

avec, comme objectif premier, la mini-

misation de I'impact de la construction
sur les voies franchies, qu’elles soient
routiéres ou ferroviaires.
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Dans leur majorité, ces ouvrages ont

transitant dans les trottoirs de la

comert do coupurs do ciaieton, T 0N 1L EN TRAVERS REMBLA et civoement et i n énen
généralement de nuit et/ou de week- B e e sur « tancarville » (portique sur lequel
end, dans des durées parfois limitées T : sont accrochés, en phase de travaux,
a quelques heures. - =T ] tous les cables).
Parmi ces ouvrages a forts enjeux nous e r—] X " Principales étapes de la réalisation de
avons souhaité porter plus particulie- il | i I'ouvrage :
rement I'attention sur quatre d’entre — B P d i -> Réalisation des radiers de guidage
eux parmi les plus emblématiques i 1™ | k : | et de ripage : 1 mois ;
ou les plus représentatifs du niveau | | '1 E 1 U = = | -> Reéalisation des éléments constitutifs
de contraintes urbaines et ferroviaires : i E_ Ttk _—— ! du cadre BA : 2 mois ;

[ 4 ' ! - Blindage de la culée Nord ;
PRo 51+838 : Commune de Stains ! L i o : -> Pré-ripage de contréle hors coupure
- Prolongement du Pro RD29 | circulation ;
Caractéristiques de I'ouvrage : pont e | n E i -> Ripage de I'ouvrage et opérations
cadre PICF en BA fondé sur radier v = e | N i associées : coupure RD29, 60h

superficiel : 5,44 m hauteur libre x 9 m
largeur libre x 20,6 m profondeur -
poids de I'ouvrage : 1568 t - linéaire
total du ripage pour mise en place :

©EGIS

(3x8):

- 00h00 J : Déviation routiere et
démarrage des travaux de terras-
sement de 1a voirie ;

35,2 m. Fonctionnalité : passage des  guerre mondiale. Les habitations dans 4- Profilen - 08h00 J : Evacuation de la popu-

voies TLN sous la RD29. un rayon de 150 m ont ainsi di étre travers Remblai. lation du périmétre de risque

Compte tenu des enjeux de coupure  évacuées lors des phases de terrasse- 5- Prefabrication (R=150m);

de circulation routiére sur la RD29  ment de week-end. Durant 'nterruption du radier du - Déblais (3 600 m?) par passe inté-

e : . . N . cadre. . )

(30 000 veéhicule/jour) mais aussi de  globale de 60 h (routiére et ferroviaire) 6- Autori grant la contrainte pyrotechnique

la proximité des voies de la GC, le choix  nécessaire & la mise en place du nouvel en cguor;.page avec point d’arrét pour diagnostic

d’un ouvrage préfabriqué installé par  ouvrage, la plage horaire d’évacuation pyrotechnique ;

ripage a été retenu. Parmi les diffé-  des personnes, imposée par décision . - Démolition des murs en retour
. . . PR , 4- Cross section . i

rentes méthodes envisageables, celle  préfectorale, a €té le pivot de I'ordon- of embankment. existants ;

de l'autoripage® (Freyssinet) s'est avé-  nancement des taches du planning 5- Prefabrication -16h30 J : Autorisation de retour

rée la mieux adaptée. Le principe de  minuté. of the framework de la population du périmétre de

cette méthode est celui de la traction  Un autre point critique était le risque deck. risque (R=150m);

par cables et vérins entre un point fixe  de déformation et/ou de tassement 6- Self-skidding -22h00 J : Réglage du fond de

situé sur le radier de guidage et un  au cours des terrassements du voile in progress. fouille pour ripage ;

autre sur la queue de ripage. Le glis-
sement est favorisé par injection d’une
boue de bentonite entre les radiers a
I'avancement (figures 5 et 6).

magonné de la culée Nord du PRO
existant et contigué a I'ouvrage neuf. Ce
risque a toutefois été minimisé par les
caractéristiques de I'ouvrage existant :

des déformations : cordes optiques

- 01h00/06h00 J+1 : Ripage du
cadre ;

- Blindage latéral a I'interface des
deux ouvrages ;

En termes de contrainte de réalisa-  pont-dalle mono-travée avec culées —autonomes (OSMOS), a été mis en - 15h30 J+1/10h00 J+2 : Rem-
tion, il est important de souligner que  poids a mur de front, mais aussi par  place sur le nu des voiles de I'ouvrage blais techniques (1335 m?) nord
cet ouvrage est situé dans un secteur e différentiel négatif entre les charges  existant. Aucune déformation n’a été etsud ;

de risque pyrotechnique avéré di au
bombardement massif du dépot des
essences voisin durant la seconde
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apportées par I'ouvrage neuf et le poids
des terres initialement en place. Néan-
moins un systeme de suivi permanent

constatée.
Dernier enjeu, la présence de nom-
breux réseaux secs HT/BT et Telecom,

- Travaux chaussée RD29 ;
- 16h30 J+2 : ouverture a la circu-
ation routiére.
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PASO 51+770 Stains - Construction
du cadre sous ligne GC®@
Caractéristiques de I'ouvrage : cadre
BA fondé sur radier superficiel : 2,5 m
hauteur libre x3 m largeur libre x11 m
de profondeur - poids de I'ouvrage :
167,51 - linéaire total du ripage pour
mise en place : 11 m. Fonctionnalité :
passage souterrain piéton sous voies
GC de la station de Stains-Cerisaie.

En phase conception les contraintes de
circulation ferroviaire sur la ligne GC
ont naturellement guidé le choix d’un
ouvrage préfabriqué installé par ripage.
Le ripage sur coussin d'air Air Pad
Sliding (Freyssinet) s'est avéré étre la
méthode la mieux adaptée au contexte.
Cette méthode consiste a mettre en
place sur un radier de préfabrication
deux chemins de glissement (skid-
ways), de modules de charge avec
plaques d’appui ancrées sur les flancs
du cadre et d'un dispositif de trac-
tion par vérins push/pull. Le principe
consiste ensuite a injecter de I'air com-
primé sous les plaques d’appui pour
limiter les frottements et permettre le
vérinage de traction (figures 1, 7 et 8).
Les autres contraintes de cette opé-
ration étaient liées a la pyrotechnie
(comme le Pro 51+838) et aussi a
I'environnement ferroviaire :

.':'. il L]

7- Déblai avant
ripage.

8- Systéme APS.

7- Earth cut
before skidding.

8- APS system.

-> Proximité des voies en exploita-
tion et risque de déstabilisation de
celles-ci durant les phases de pré-
terrassement pour réalisation de
I'aire de préfabrication. La distance
au rail de la fouille était inférieure
a3 m et la profondeur de fouille de
5 m sous TN ce qui a nécessité un
blindage préalable par palplanches
de la voie GC sur 25 m.

-> Présence de nombreux réseaux
télécom et signalisation sensibles
qui ont dd étre mis provisoirement

sur tancarville pour passage aérien
hors gabarit terrassement.

Principales étapes de réalisation de

I'ouvrage :

-> Blindage, terrassement et réalisa-
tion du radier de préfabrication :
1 mois ;

-> Réalisation des éléments constitutifs
du cadre BA : 2 mois ;

-> Pré-ripage de contréle hors coupure
circulation ;

-> Ripage de I'ouvrage et opérations
associées : 72 h de coupure des
voies GC :

- 04h00 J : début de coupure des
voies GC ;

- Dépose des panneaux de voie ;

- Déblais ballast & sous couche
ferroviaire ferromagnétique ;

-11h00 J : Diagnostic pyrotech-
nique ;

-23h00 J : Fin du terrassement
(1500 m¥) ;

- 02h00 J+1 : démarrage ripage ;

- 06h00 J+1 : fin ripage ;

- Mise en place des éléments pré-
fabriqués de murs en retour ;

- Remblais techniques (2x300 m?) ;

- Repose des voies, ballastage
bourrage ;

- Restitution des voies des voies
avec 10h d’avance.
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PRA 49+665 (Pierrefitte-sur-Seine)
Suppression PN26 - Cadre sous
ligne GC

Caractéristique de I'ouvrage : Cadre BA

(PICF) sous les voies GC : 2,9 m hau-

teur libre x 10 m largeur libre x11 m de

profondeur - poids de I'ouvrage : 6501t -
linéaire total du ripage pour mise en
place : 25 m. Ripage de I'ouvrage com-

plet avec ses 4 murs en retour de 9 m.

Fonctionnalités : rétablissement routier

en dénivelé de la rue Etienne Dolet sous

voie GC.

Pour les mémes raisons que I'ou-

vrage précédent, le choix d’un ouvrage

préfabriqué installé par ripage a été
retenu. Une méthode de ripage avec
remorques automotrices Kamag s’est
avérée la mieux adaptée au contexte

(figures 9 et 10).

Autres enjeux techniques de cet

ouvrage :

- La réalisation de I'aire de pré-
fabrication : 600 m? a 6 m sous
le niveau TN ; la proximité sur ce
périmetre des voies ferrées GC coté
nord et de plusieurs immeubles
cOté sud générait un risque poten-
tiel de déconsolidation des voies
ferrées ou des batis. Coté nord,
le risque a été couvert par I'éloi-
gnement de I'aire de préfabrication
des voies GC, mais avec un allon-
gement de la distance de ripage;
cOté sud un soutenement subver-
tical provisoire en parois clouées a
été réalisé en limite des parcelles
baties.

-> La présence de nombreux réseaux
liés a la signalisation ferroviaire et
a I'alimentation électrique de la
ligne GC ont di étre installés provi-
soirement en agérien sur tancarville
pour dégager le gabarit des engins
de terrassement.

Principales étapes de la réalisation de

I'ouvrage :

- Terrassement de I'aire préfabrica-
tion et réalisation du blindage sub-
vertical en parois clouées (1 mois) ;

-> Béton de propreté de la plateforme
de préfabrication ;

-> Préfabrication du PICF (3 mois) ;

-> Installation des Kamag dans les
niches spécialement aménagées
dans les murs en retour et pré-
ripage de controle ;

- Mise en place du cadre sur inter-
ception des voies GC de 60 heures :
- Dépose des voies ferrées ;

- Déblais dans remblais GC :
3200 m?® et substitution des
matériaux en fond de fouille (20h)

- Ripage de l'ouvrage et de ses
4 murs (5h) ;
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9- Préparation
du fond de fouille
pour ripage.
10- Ripage

du cadre.

11- Les consoles
sur caisson cen-
tral et le hourdis
préfabriqué en
cours de pose.

9- Preparation

- Remblais technique + CDF + SC

of the bottom of

cut for skidding. 1000 m® (4h) ;

10- Frame - Pré-ballastage des voies ferrées
skidding. 150 m® (2h) ;

11- Cantilevered - Repose des voies 2x50 m et
beams on central

nivellement par bourrage méca-
nique lourd ;

- Restitution des voies des intercep-
tions de voie avec 2h d’avance.

box girder and
prefabricated
deck section du-
ring installation.

© EGIS

QUELQUES CHIFFRES

Culée creuse CO (durée 4 mois) : cadre BA (PICF) de 8 m d’ouver-
ture x3,90 m de hauteur x18 m - fondations profondes 2x5 pieux de
01220 mm profondeur 22 m - 600 m® de béton - 120 t d’acier, 165 m? de
blindage en palplanches de hauteur 6 m.

Culée perchée C1 (durée 3 mois) : chevétre BA 6 m x 18 m x 1,40 m ancré
sur 5 pieux @ 1220 mm de 23 m - 255 m® de béton, 40 t d’acier, 50 m?de
blindage de palplanches de hauteur 2 m.

Tablier (durée 3 mois hors préfabrication usine) : tablier constitué d’un
caisson central métallique de 6 mx1,6 m pour le quai et de deux plates-
formes latérales en encorbellement de 4 m pour les voies ferrées, plate-
formes constituées de hourdis BA sur consoles métalliques (figure 11) -
355 t d’acier laminé pour le caisson central et les 32 consoles, 200 m® de
béton, 16 t d’acier pour le hourdis.

SDM 49+775 (Pierrefitte-sur-Seine)
franchissement RER D, LGV Paris
Lille

Fonctionnalités : franchissement par
la TLN des voies ferrées RERD/LGVN
et d'un chemin de desserte, I'ouvrage
supporte également le quai central de
la gare de Pierrefitte-Stains.

Le contexte ferroviaire a largement
influencé la conception de cet ouvrage.
Tout d’abord par le choix final d’un
ouvrage de franchissement des voies
ferrées mono-travée de 45 m en lieu
et place de I'ouvrage a trois travées
de 54 m initialement envisagé avant
intégration de la contrainte géotech-
nique et de I'obligation de réaliser des
pieux @ 1220 mm de plus de 20 m de
profondeur @ moins de 3 m des voies
LGV et RER.

Ensuite par la volonté d’optimiser
I'élancement de I'ouvrage en prenant
en compte les contraintes importantes
du profil en long TLN et de la hauteur
libre minimale pour les voies RER et
TGV.

Cette contrainte a eu pour consé-
quence directe la réduction de la por-
tée a 45 m et l'intégration a I'ouvrage
d’une culée creuse pour le chemin de
desserte.

Pour finir, la contrainte des coupures
de circulation tres réduites pour le lan-
cage, de 4h maximum, a imposé une
structure métallique légere en « aréte
de poisson » avec caisson central
et hourdis préfabriqués sur consoles.
Prenant en compte la configuration du
site, environ 70% des travaux (culées
et tablier) ont di étre réalisés sous cou-
vert d’interceptions de circulation GC
de jour (5h30).

Egalement, 30% ont été réalisés sous
couvert d'interceptions des voies RER D
et/ou LGV Nord dans des créneaux



horaires de I'ordre de de 3 a 4 h par
nuit.

Pour les raisons évoquées précédem-
ment I'ouvrage métallique de fran-
chissement des voies RER et TGV ne
pouvait étre que préfabriqué puis lancé
au-dessus des voies.

Le lancage de I'ouvrage, équipé d’un
avant-bec et d’'un arriere-bec de les-

tage, a €té réalisé avec des remorques DEBUT LANQAGE DEPU|S CO

automotrices Kamag et de vérins de

traction asservis (figures 12, 13 et 14). [

Principales étapes de la mise en place . “Wmé a - S ik —_
de I'ouvrage métallique i - T‘ o 3
- Amenée de nuit, en 6 convois ! e ? FESTY —— '

exceptionnels, des éléments de 13
caisson du quai central sur plate-
forme d’assemblage ;

- Assemblage par soudures des
6 éléments, des entretoises, de
I'avant-bec et de I'arriere-bec,

OUVRAGE ACCOSTE SUR C1
iy

peinture (3 mois) ;

-> Lancage de I'ouvrage avec 2x4h
de coupure de circulation de nuit -
(WE) des lignes RER D et LGV avec | 14
I'objectif incontournable, pour la
premiere nuit, d’accoster I'avant-
bec sur I'appui C1 :

- 1" nuit (4h) : accostage de I'avant-
bec sur la culée Est C1 ;
- 2° nuit (4h) : accostage du tablier

12- Kamag sous

sur la culée C1 (sur appuis provi- calssgn.
soires) 13- Début lan-
' cage depuis CO.
14-
EN CONCLUSION acco(sgg'evs;;gl 81.
Du stade de la conception a celui de la
rgahsa’uon, la maitrise des enjeux tech- 12- Kamag
niques et environnementaux a permis under box girder.
la réalisation en 18 mois et en milieu 13- Start of
urbain et ferroviaire contraint, de plus launching
des 80% des 28 ouvrages d'art de from CO.
la ligne TLN Centre. o 14- Structure
berthed on C1.

1- Lien : http://youtu.be/yXO-Gsnl24U
2- Lien : http://youtu.be/-hHtL63fHOg
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PRINCIPAUX ACTEURS DE L'OPERATION TLN C*

AUTORITE ORGANISATRICE DES TRANSPORTS : Stif

MAITRISE D’OUVRAGE : RFF fle-de-France

MAITRISE D’OUVRAGE DELEGUE : SNCF DPF

MAITRISE D’(EUVRE « INFRA GC & VOIE FERREE » PR1 : Egis
MAITRISE D’(EUVRE GENERALE « INFRA-SYSTEME » PR2 : SNCF IN PN
ENTREPRISES GENIE CIVIL PR1 :

e Lots T101 & T102 : groupement Vinci Construction Terrassement/
Chantiers Modernes

e Lot T103 : groupement Bouygues TP/DTP
e Lot T104 : groupement Valerian/Demathieu & Bard/Icop
e Lot T105 : NGE

* Lien : http://www.tangentiellenord. fr/

“TLN CENTRE" PROJECT.
DESIGN AND CIVIL ENGINEERING

EXECUTION CHALLENGES
BRUNO COMPERAT, EGIS - CARROLL ILUNGA, EGIS - VINCENT MARODON, EGIS

Construction of phase 1 of the "Tangentielle Légére Nord" (or TLN
Centre) line between Le Bourget and Epinay-sur-Seine is in the process of
completion. Over its entire length, this tram-train line runs alongside existing
lines in operation. This project was therefore marked by major constraints
involved in maintaining operation in the vicinity of the structures to be built.
For the very numerous engineering structures on this line, several methods were
employed for positioning by translation: self-skidding, skidding on airbag,
skidding with self-propelled trailers, and launching. From the design stage
to construction, technical and environmental expertise enabled more than 80%
of the 28 engineering structures on this "TLN Centre" line to be completed
in 18 months in a constrained urban and railway environment. o

PROYECTO TLN CENTRO. )
RETOS DE DISENO Y DE REALIZACION

DE LA INGENIERIA CIVIL
BRUNO COMPERAT, EGIS - CARROLL ILUNGA, EGIS - VINCENT MARODON, EGIS

Esta finalizando la construccion de la linea Tangentielle Légére Nord
fase 1 (o TLN Gentro) entre Bourget y Epinay-sur-Seine. Esta linea de tranvia-
fren estd adosada, en todo su trazado, a lineas existentes en explotacion, por
lo que la operacion ha estado marcada por importantes exigencias debidas al
mantenimiento de la explotacion cerca de las obras. Para las estructuras, muy
numerosas en esta linea, se han utilizado varios métodos de instalacion por
traslacion: auto desplazamiento, desplazamiento sobre cojin de aire,
desplazamiento con remolques automotores y lanzamiento. Desde la fase del
disefio hasta la de la realizacion, el control de los retos técnicos y de entorno
permitio la realizacion en 18 meses y en un exigente medio urbano y ferroviario,
de mds del 80% de las 28 estructuras de esta linea TLN Centro. o
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TRESORS DE NOS ARCHIVES :
TRAVAUX D’EXTENSION
DE CLAEROPORT D’ORLY

JACQUES VASSEUR, INGENIEUR EN CHEF DES PONTS ET CHAUSSEES, DIRECTEUR DES ETUDES
ET TRAVAUX, ADP - PIERRE COT, INGENIEUR EN CHEF DES PONTS ET CHAUSSEES, DIRECTEUR

GENERAL, ADP
TRAVAUX N°287 - SEPTEMBRE 1958

RECHERCHE D’ARCHIVES PAR PAUL-HENRI GUILLOT, DOCUMENTALISTE-ARCHIVISTE, FNTP

"aéroport de Paris-Orly est

aujourd’hui la deuxieme plate-

forme aéroportuaire de France

apres Paris-Charles-de-Gaulle.
[’histoire débute le 23 mai 1909 par
I'inauguration de Port-Aviation a Viry-
Chétillon, premier aérodrome orga-
nisé au monde. Le plateau occupé
aujourd’hui par Paris-Orly sert alors
de terrain de secours a proximité.
En janvier 1918, I'armée réquisi-
tionne onze hectares sur le plateau et
y construit un hangar. C'est le début
du camp d’aviation d’Orly-Villeneuve.
Les Américains y établissent leur base
en mars 1918. Apres la premiere
guerre mondiale, le terrain reste a
vocation militaire et sert a la Marine.
Deux immenses hangars sont cons-
truits pour abriter des dirigeables
livrés par I’Allemagne au titre d’in-
demnités de guerre, mais ceux-ci se

perdent avant d’arriver. Un aéroport
civil est installé au nord. Au début de
la deuxieme guerre mondiale le ter-
rain est attaqué par la Luftwaffe puis
devient une base militaire allemande,
systématiquement bombardée par les
allies. Le 23 aolt 1944 s’installent
les US Army Air Forces et une tour de
controle est construite ainsi que les
pistes nord-sud. La société Aéroports
de Paris est créée en 1945 pour gérer
les aéroports autour de Paris. |aéro-
port du Bourget est encore I'aéroport
principal de Paris. Le salon de I'aéro-
nautique se tient a Orly. En 1952 Air
France quitte Le Bourget pour Orly et
Le Bourget récupere ce qui deviendra
le Salon aéronautique du Bourget.
C'est en 1960 que I'aéroport d’Orly
devient entierement civil. L'aérogare
Sud est inaugurée le 24 février 1961
par le général De Gaulle.

ABSTRACT

TREASURES FROM OUR ARCHIVES: TESOROS DE NUESTROS ARCHIVOS:
ORLY AIRPORT OBRAS DE AMPLIACION

EXTENSION WORKS DEL AEROPUERTO DE ORLY

TRAVAUX N°287 - SEPTEMBER 1958
JACQUES VASSEUR ET PIERRE COT

Paris-Orly Airport /s now the second biggest airport hub in France after Paris-
Charles-de-Gaulle. The story begins on 23 May 1909 with the inauguration
of Port-Aviation in Viry-Chétillon, the first organised aerodrome in the world.
The plateau now occupied by Paris-Orly was then used as a nearby emergency
landiing field. In January 1918, the army requisitioned eleven hectares on the
plateau and built a hangar there. This was the start of the Orly-Villeneuve
aviation camp. The Americans established their base there in March 1918. After
the First World War, the field continued to play a military role and was used by
the navy. Two huge hangars were built to house airships delivered by Germany
as part of war compensation, but they were lost before arriving. A civil airport
was set up to the north. At the start of the Second World War the field was
attacked by the Luftwaffe and then became a German military base,
systematically bombarded by the allies. On 23 August 1944 the US Army Air
Forces set up operations there and a control tower was built, as well as the
North-South runways. The Aéroports de Paris company was formed in 1945
to manage the airports around Paris. Le Bourget was still Paris's main airport.
The Air Show was held at Orly. In 1952 Air France left Le Bourget for Orly and
Le Bourget retrieved what would become the Le Bourget Air Show. It was in
1960 that Orly Airport became completely civil. The southern air terminal was
inaugurated on 24 February 1961 by General De Gaulle. o

TRAVAUX N°287 - SEPTIEMBRE DE 1958
JACQUES VASSEUR ET PIERRE COT

Actualmente, el aeropuerto de Paris-Orly es /a segunaa plataforma
aeroportuaria de Francia después de Paris-Charles-de-Gaulle. La historia comenzo
el 23 de mayo de 1909 con la inauguracion de Port-Aviation en Viry-Chatillon,
el primer aerodromo organizado del mundo. La meseta que ocupa actualmente
Paris-Orly sirvio entonces de campo de aviacion alternativo en las cercanias.
En enero de 1918, el gjército requisé once hectareas en la meseta y construyo
un hangar. Fue el nacimiento del campo de aviacion de Orly-Villeneuve.
Los norteamericanos establecieron alli su base en marzo de 1918. Después de la
Primera Guerra Mundiial, el terreno mantuvo su vocacion militar y sirvio a la Marina.
Se construyeron dos inmensos hangares para albergar dirigibles entregados por
Alemania en concepto de indemnizaciones guerra, pero se perdieron antes de
llegar. En el norte se instald un aeropuerto civil. Al comienzo de la Segunda Guerra
Muncdiial el terreno fue atacado por la Luftwaffe y despues se convirtio en una base
militar alemana, sistematicamente bombardeada por los aliados. El 23 de agosto
de 1944 se instalaron las US Army Air Forces y se construyd una torre de control,
asi como las pistas norte-sur. En 1945 se cred la sociedad Aéroports de Paris para
gestionar los aeropuertos situados alrededor de Paris. El aeropuerto de Le Bourget
sigue siendo el principal aeropuerto de Paris. El salon de la aerondutica se celebra
en Orly. En 1952 Air France abandono Le Bourget para instalarse en Orly y
Le Bourget recuperd lo que se convirtio en el Salon aerondutico de Le Bourget.
En 1960 el aeropuerto de Orly paso a ser totalmente civil. La terminal Sur fue
inaugurada por el general De Gaulle el 24 de febrero de 1961. o
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S'agissant d'one vole routiére ou trafie tnks @evd dont le
riite est de desservir dimportantes siglomérations sitofes gu
Sl de Paris, il n'étaik pas possible d'en pdeepter la diéviation
aninir des mﬁrm!]ua eiripriss de 1'Aéroport e sorte qu'on a
df recoarir & une solution ortginele qul eonsaske dates 1 nmdna-
pement il'un tracd poiveiy en tranchie o ‘e sonkermaine

Le plan de peicee StmdE an lendemain de 1o guicrre et
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approuyE en Josr ost caractdrisé par le groupement des imetal-
Inttons affectios an trafic (mires de stathommenient pour avions,
aérogare of dependances, routes d'socs ot parcs poar voitores
amtosiihiles) dans oo vaste ovale axé anr [ tmochio de 1
by iation ronthine b Emitd par les zone e servitudes de denx
systimes e plsdes pimlies 5

— qiy  svsteme princiml orlenté seasiblemest dans s
dircoting Est-Ouese comportern trois pistes, repéedes’ snr les
pilans pir les ntimndeos 5,04 et 7. Cotte direetion Esf-Onest e 1
s favorable tant o poand e vwe s hgime e venls qoe
i point de viie des sujitions de surved fmpoesées aux popula.
trms vaksgaes

Fiile permeet, progir les avions moderses, Q"wsstiter winvigm
Oi, 8 . 100 dy nombre el des mouvements Sont plus des
ibeux thers face A 1'Ouest ; on 8 privi, poar ce mode i exyloi-
tation b plus fréguent, que les aiterrissages seraleni effectiuds
o0 les pistes 1 eb 7 ol sont eepecdes de @ oTsoo mr ek que-les
dicolbagds semtent effectids aur la plety 4.

— ity sysléme . seeotdaire . orentd sensiblament Werd-Sid
comypemiern idenx piste (o® 2 et B implantées de part et
d"mitre e ot mone eeptrals,

Lz pisfes 5 ¢t 7 franchiront o tmnchée routisre par des
gants dont la looguear de so0 10 cortespond & -la largenr fotale
de by bande atsocile & chagnepiste () Le revétemtng ' de oes
pigles, eomme e ponals immcdiss=anl B traochee tosithene,
seront caleaks poar sapporier 1o charge d'une foup dsolbs de
4% t eorrespondant. poor 1a eonfiguration la plos eonrante des
trains o atterrissre des avions Todrds & un peadds total unitadre
d'erreran 200 L

La lomjruenr olos pistes vargra de 3 foom ponr la piste 2 4
§ oo m pons s pastes 1ot g

Li eeme centmile =t axce siaf od bithneit edjambanit fa
tranchie poutidre qui abintera les installalions rlservies an
trafic ey [ssageTs [ avTogare progrement dite of burcanx des
colnpagnics atricanes, le bloe techninae (bour ide contrdls o
dipendances) aimsd g G (nstallothns de fret,

L'aérogare, flanquie de detix jotées Intémles prodimygiit
s fagade Suil; desscovin ang aime e sltonnemimt josis

110 Cowftwdmend sy fepier Infeensthinnlen uie pisie slodr dive Doplansds
Jugy Came J une v dfvzeds o o pa=ly el covendligd B Fomy iy
ey ey [ry dvir gud geitliendény arrkdfendellemess & prvie,

Flg. 1. — Plam de masse vy,

v i) 2
FERETORL W DR - ﬂ [,
AEROFOHT D'OWIY & - P
: e Y
ETiT AR Hm e
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Fig. X Plasi dr Frpissge geaddal.

B Yo de csvulaliel @ BNOR - prddolinlom By Aitogads Mol P L Poal de Li pinld 3, Pl -gout P, 4, Foat ¢ 3 voie
6. |matallaticny irrmingdes, — il Adrogore Sod & llengar de 206 m de croaliims PP 5 Foni de Daire.de is prmipale, — P,k Pont de
{0 S E: Hangnr de 182 m o i D g llusgss iriple coocso "sfrogare. — BT Poai de V'esplsade P. % Monrqeee . 1% "oni
b Hangar double loemoin L Miogar de 130 an % 3] k. Tl e de’ b claussde Lal de la Bianihe d0cly F. BB, Pooi par lequel la
mechiigue K: Hangar pooonid i, il L Blogs apctimabmd of 1o @ Lind B T déudie franchin 3 osede Pl e Miseo-Palasesn & YValeston
e, m, Afzhieny  pindrean me Hatin y M TACOR Fo 03 Tom par Geguel 1k chemimafe B ode G hrisches Oy e Tastinogss
Al WL TR L A LB i P B Oy iy Pailiralile & il -5l ' Tretwhy  la Ferrin  cie  hhisssePolisicai & Yalshim
S, w. D i & la RN ¥ [ sy v Fedrmgary. - P13, P pad dgi hamsitr Dot de |3 hiapcdks J'Chilvy & 'smio-
& Al de tmle. — L Alw il ceiredice i Pribonigeseni do la - phee o 3 roeies e Sind TonckdE b yol {emde de Slawmy-Paldwan § Valinies
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BVIOI compottant g trentabie de . potes e Stmpnement.
n ¥ accédern :

— protr Tes vihictiles venant du Sud, gar la ol de Pards
detsx chawssdes séparfes miccordée & antoroute dn Sud et
i emxprunfera la tranchie rontiéne jespnch afrogore |

— pucrit Jen vEhioules venant du Sod, par Inoronte de Paris
i Fontainebleay racoirdie 4 cet effet & Uesplatiade 'dé 1adro-
gary pardes voes dn eempeite,

En ourtre, wme vobe ferrdée raceosdce aw dord de ['aécogarc
st risean &, M, . F. sssureru une Hoson iteols entte la gare
il'Crraniy et ['adrogare d'Grly.

Des parcs e stutioonsment pour vébicules . patoreldles
perint ambnagés devant 'albeooare of de part et o notre de Li
iranchic routitre.

Chn tronvern enfin dans [a partie Nord.de la zone, contrale
ijliebques’ instllations anbiéxes & 'osage des ) coppagnics
mériennes of ume cenfrale. Usermo-Elactrigque asamrany  pour
I'emietnble de Valropott & 1a fois 1o chanffnge des bitiments e
I fournitare i courant Séctrigoe vy Sjuipements | prior-
taires (halages Inminex et aides radio-Clectrigues),

Lea tnstallations fndustrielled affectfes & entretien du
matériel volant basd & Oy seront groupdes an Nord de s
juste & dirgctement Iill.'l::ﬂ'l.'li‘t au | résean ronfier, -suas gu'sl
soit pévessnire de passer par 1n sone centrale.

Un plan de musse n'est pas ane movre rigide et constitue
plutde un guide qui doit #tre repenst an fur of A messte goe
lex bepoips du transport slfien sont mienx, connds & qoe la
dovtrine sur "aménageniont des grands alroporis e peécise,

Danz le cad de Vaffeport d'Orly, s Endes ponrsilvies
epitiis les troks dermiires grnds onl condult & cette conclnston
ifiie 1w dispositions primitiverient pefvnes poanr 1"susemble des
frois pstes Edt-Lhsest: devimient Btre révisies |

— I plan-de mazse pe prévolt en eficet; dans-sa version
wetuelly, qu'nne didanee deboo moentre Jos deibx pistes 1 el 4
itbisies 'ome podr les stterrisoges, [Mantre poar les dicol-
lages. Or, cef Coartietent a &2 reconon inanffisamnt pour
Llimsimer dans tons 1 o e psgis de vl o aviods, remettan
les goe apris ke approche défectuense; entrer en collision
avod i atidie avioo [lant mur 4 piste paralbile. |'écarke.
ment wipinitm & peéyoir pour fespecter cedte condition Eant
de gou m, il et devenn nédcesmirg de reporter wers le Nord
Pimplantation de la pisie 4, L5mplantation retemie o réservd
png mirge de sécnrité en fiamot oot Ecartement & 1 200 m ce
gl a 'avantage " Eviter que alignement de la nouvelle piste
ni soit trop proche du Eitiment ﬂ Vi rognre.

I est apparu d'adtre part que ls. capacité wnitaire des
wyions avait angmenté depuis les premigres fudes du plan de
pi=e dang uhe proportion bien supdricure 4 toutes les privi-
siong. 1 en résulte qu'un méme trafic est assurd par un
nombre d'aviens plos faible, oo qui rédoit In' Fégoence des
motveménts ot diminte  beaveoup  Uintbrld que  posrrait
cotporter 1 multiplication dn nombre des pistes. En fait, ]
At recomny gue dang le eas de U'séroport 'Oy 1o capaciid
de- deux. pastes parnliéles conduwisain & an trafic, exprimd
gemilare. die passagers, qui excéde le rendement maximum qoe
I'on peut espérer tirer des fnstallotions rerminales, 11 s'ensuit
izl st devenn {nprotable que oo soft condodt an jour &
construire In pisie n® 7.

Clest T yne consdeguence trés favomble car elle permettrait
il oirvrir Etgirnent e parti vers le Nard, aulorimnt ains dans
'avenir tme extension de ln rone. centrale qui risque, bien
el gt f0é A Dofging larpement dmmensbornde, al moiEs
i'mpris les conceptons de Pépoque, de s"avirer insuffisnte
par Veffit combind du développement de Tautomobile qul
e deg pares de stitionnetment fodjoars plas Eendus ot de

OA | TRAVAIIY N°Q1Nn | NOVEMRRE 2N14

fa multiplication des inmailations divorses suscitdes par ceg
iscomparable ke dlatifaction gor  constitoe  mu grand
idrapart.

Description des travaux en cours,

L prograteme des travans en cones tol qu'il et $éfini pur
be plés quipgieiinl 1gs-1o61 womprend Vepstmbile des opds
mbiops fbcessaires pour couver Jes bewsns d'ou trafic de
Pordeg di g4 millions di phssagens qui s vrassemblahlement
attcing enire 100y of 1005,

Vaicl, succinctenigog diéert, Péag d'avanceiient de oes
fravauy 1

1" Déviation de la route nationale n* 7
et ourroges de franchissemant.

L= ternissenients, les dfviatiogs de canilisations diverss
el led ompvrages d'pssainissement de la tranchie ont & exd-
cubés entre 1ass e Tagy

Li edetroction  des ponts a &t entreprise on o556 wanl
potit cetx ouvrages gl te. seroit- nioessimes que dans nne
phinse witdrtonrg du plan dg ‘mosseel ‘gui sont e pont de 1o
piste n* 7 — encure, ains qu'om s vo plos hang, B8 realis
sition de evt ouvrage est-clie devenoe entre lemps improbable
— gt de pont par Jeguel Is fomre route périphingie franclin
i rowte. madfoomle s’ Sud de: Pdroport.

Hix e ves omviuges sont des pontsrooies clissiques analos
gues d oo e Pom rencdnire dans tolis et abptongeitbents
routiers 3 trods dlentre eux sonl sdcialement congis pour le
franchissement de In voie ferrde éloctrifide do Massy-DPalaivean
& Valenton qui constitoe 1o limite Nord de Valropart | doux
pitkres wont des pomté-rontes ol franchissent perpendicntai-
ressent A won axe 1o tranchide routiire'; Te dernber (poad 0¥ 10
par Ienel 1o clanssbe Esf de Pautoronte frapehicg 1o ronte
mationale dévide sern remnargnabile par les disposttions adopiiées
poar dviter le ineopviiients inbépents au IranchiEsennt
il me ronte par un pogt s hiads, Les aoedy dtaind Tantement
dépagis oo @ pu privodr dies culies en retreil permeitant I
enaatricton A pont drolt dong les appriie contrany son
constitués piar des piles cireulaires n'ayant pan, cominse des

ilis classigues, 'ioconvénivint de'fermer In perspective i
E:; magers e la roste. Tes difficriltés entroindes” par les
grandes portbes admises ot f résolucs par PPemplod du béton
privontruint qui s permis de’conserver s poatred peincipales
de hamteur medicde qui contribuent b alléger 'aspect péndal
de Fouvrage.

Les ponts compeis dans 1n zone centrile et qui franchissent
la tranchiée an droft de Valrogare of de s dipendunces, dis
mires de stabiomaciment, dea voies de cirenlabion et o la pisto
n®* 3 présentent des carpetéristiques exceptionnelles du fait di
Lenr grande longoetr dams le sens de la voee franchic of poar
certminn dentre eox de impactance des chiarges qui ¥ sevomnt
applighifes.

Le pont at 7 (poot-romte suppoctant esplanade devant
Vabrogare), Te pont-n* 5ipont ds 'nife:ile’ stationnement dés
avions devont fadrogarel; e pomt 6% o (pont 'de b vole do
citculation ' n® 11 ef Jo pont n* 3 [pont de la piste:n® 1) ont
hE comoria dapris mn projet présentt dans leocadre d e
concours par P Eatreprise Campendn Bernard ef dans lequel T
reooiirs au bitoy préconframmt a procars une snlntion SlEmamte
des problemes difficiles. iwens dod gramdes dimensions s
apvmges. Celte solution Sabe, o effel, toul foing de diladation
trantvecs] god ebr (mposd de eofitenx renforcements,  les
varigthons - thermo-hygromfirigues. s impotintes poar des
dpvrnged de cette ' dimension éant dhsorbdes par des appais en
nlopréne doot 1'épalzsenr atteinn2 o,

La constrction do pont n® 6 qud supperte le corpa contral
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A prawier plan o 4 irodde, e poal T,
e g B ermuss @i e chamer des soossod

Vor gindmile de b (anchde prise en dlroctlon de Sl (0-2-350)

UiE. sUSEesRIvehe] |
"advogere - e pdni 4 dre-

mikied . e -posd 4 fpong de 18 vole & circtlalion | e poot  Cpent roscl
ie froed, ¥ chanier de comirscnes do ponl I (pont de la pisieh

ile PMacrogore o (b attribofe apmes conomirs @ 1'Entrepris
Lubalitte. Ce pont esl cosistrait on béton arml ef faip apgel
aux techninmaes clesikies. 11 =t toputeloss remarguanhle par
son Celelle iabidhitnelle, les potlee, priscipalés ayant G e
calondlées  pour stpiporter des charges ponctoelled nltefgnant
g5 1,

Totrs ces okivriees sonl netuslloment en vole o achevement
sanf e pont n® 2 dont o conssroction s poaranivig pondant
ioatge e fosE e telle matiere que 'équipement dis
opvrages ob des chanssies auxdquelles 11 donpe passage st
termind poar e 27 illet vogn, daté prévie poos s mise en
sorvice de la divanion de fa roaike niboniale.

Les =ontermens  ainsl réalisén daps b osose contrale de
Vidtogare comportent; si-1"on ot shetraction do pont de la
yoie de cireolation n® 4 kot la Jongusur n'est quoe de 40 1,
denix sections dont les loduyraeurs song respectivement de 40
3] _l..::ll mi envinos. En rameody e lintesnzibé de la crenlation a
priovoir gui attcindra  équenanent lo capscitt [imite des
chamsslics, il & & jugd nécessaine e ne pms = reposer =ur |a
ventilation maturele pour Madation de ces soutermains et los
projetsen canrs de rislisation eoinporiont 16 mide en place
|!*!I1|..|: '|.1:|:||il|.|.1.|l_u;| 1.-,.-||:|[-I:I:'n:|1-|'.'u1'5-;l.|.-¢.

L'Eelatrage des santersainis o5t tin fuohleans poufoiers déliead

piet dem oivrges suscepditles o Elre parconmos a des vitesse
relativerment Sevécs sortont lorsgee, commme e'est le cas, oo
oavTiges sopt ovieniis dans e sons Nosd-Sud qui st le plies
défprorable ‘du polst de vis ' de Pébloisement. Les dispe
mibions: previbes pone 'Gchidrage oot €0F nrisds ad PeHnE @
tenant compite de Mexptrience angitise: os derniénes années en
Frumte et & 1'ftrangur el comportent en pariiculier la) pris
e lace devant les tites des souterming, sur 5o m de longueir
environ, e persiennes sapportées par des otvrages Jigersen
Tt q'u.i assnreroiit la tradsition eotre la lidbisdne extéricure
of tclalrage nrfctel (ntdriear.

2* Pistes et voies de circulation,

Deux dden pistes prevaes puf le plan Qe mosse s setoele.
ment construibes 1 oo soob lesopstes n® 2 d'one Jonguenr
e sogo0 fmoet.on™ 3 d"dne lohgtetr de 3 100 m. I exizte en
atite une denxieme pite orentle Novd-5ud, b pto n® 2 bis,
qui gErovient de 'aminngement d'suvrages esobenids daguise
par Parmsie aménicaine mats dont i n'est pas préve de déve-
lopper Poxploitation

Lo piste n® 30 vu sa longueor bmitde vers "Ouest. par b
ot tationnle ot dey et els an ool de réalisation oo prioment
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P B Muguriie ded imaralinclens fermainoles dvor peespeciiye em digecthos da Sod o 1pese,

le peolongement jusqu's ane loaguenr de 3 300 mcucrespons
ditn - st oxigences Jes plus sbvdtes des nonveanx fuadri-
ccactiars, Ce profongemit est ready possithle par ls conkirse-
thon e ln déviation de la route e entre dins le cadre di
prograneme de travaux en conr=. 11 s (il entreprss & la fin
de Tosy ot eem terming an -milion de 150, oo long diiai
5 txphquuul [ar e Fudt LE ]l Nl & falln [It1_1.LJ]F e execyHon en
plasiekrs tranches tenant eomgabe da & |.l.'||||' pement progressil
es wntres oiveages, A ces 11‘1'--1:|:; b prste sont associts Tes
CRVILE Conceritan] lr-u Wi 1.:: |:|:|'|.-|.:L'lt:||:|r| l:!umlrnhr]unlﬁ
ot 1aire de stutionuomeng devant 1'aérogane ; fis portent 5o
total sur afo o o de revtement en biton de ciment de
46 o ol EpnisvenT,
La constraction de-Ja pime n” 4. paralithe A 10 piste n®

m'est pas compreise dans Je plon gquinguenmal 1657-1061 of Td
sy vrnisernlilabicment ntrepriss giiten ioha.

3¢ Installations terminalss.
MAdrogore ot dépendances,

Le bitiment prinetpal aboitant "akrogare ot implanté sus
e Tectangle d'environ 200 ¥ 60 oy dispodd syhétripnement pur
rappert & T route pationade qu'il frapelut par e pont 6. Co
hiltimeent zern Arngqué de dew jetbes Laidrales, I.:. jetbe Dt
incorpornist VaGroare Sud actoele dong fes uu.i-nu:-mmtn
seront tansformds en B,

Lo hiltissentt prancipal abeitera, oulre adtogare pEoprement
dite, le hine téchnlgue (oo de coftrdle of service gui én
dépendent) ot on pemble do buarein affectss anx compagnies
alrienmes of -4 divers services. pubilies gu'll oo intiedt d
regronper watour de nivogsie,

Le nombee de posics de statiomnement directement dess
sétvig par 'alrapare fspiant de devenic insaffaint jorsgue s
trafic excedern & milliots de pasagors par an, il esi privo dans
nae pleesy witdricnre cicon: L Pétande wpioe o mouveanx frostes
de statiosement ponrront Mg desservis A partie dTone jetde
eonstntire. & 200 m.an Sod envirot parallélement 4 s facade
ke Tadrogare et relide ou bitiment central par un passss
SOFIErTin i sera - vrisemblablement  Sqpipé. de  trateoirs
romlidts poir-faciiter le munsport dés possagerd.

Le bithment prcipal oo cours de constraction constitie
an eneemble ik bnpotianl gl repoiente une surface da

O | TRAVAIIY N°Q1N | NOVEMRRE 2N14

plaschera d eavirom oo ooo ™. L gros aeavie die oe biitimient
pat constitod par tne charpente méalliqoe avee dalles ddtagei
en béton armé reposant dans s partie centrale sof le tabiier
du rodit 6 et dans s parties Tatérales sar des soms-solscn
Boton A deny flapes

L& Tonditions ¢t les sons2ols en biton sont actuellesnent
terminds ef le montage de k. charpente metalliqoe, - dont le
poninnge foinl est de'Pordre de 5 500 [ et en plane sctivite
ety partie  dis - Hovans sera  lerminke s aw  oousa  de
Vanni 1538,

L'wrehitecturg de oo hiltiment faiy appel ans coscepltions e
pllds mpodernes of compoete nolanmet la ke en place de
fcodes ve mars rideatx métalliqoes, technigue relativenment
nonvelle ¢n Frapee, 4 qui eopstitoera b Oy un d&veloppe-
mrent: dfe welle gui a Sé adoptie pa Tosy pout Ja construction
de 1ntrogdne sl petiseilement e sérvices Lés quipements
bnferbenrs do Ditinient sl actueflement en prépatation de
telle manféee gu'll | st possible e metire on seryice les
gomyedlos Hrstallanons dans e coummb de | anmee 1000

4 Equipement thermique ot électrique.

La centrale themos-Electriqpie en constiroction dans In purtie
Nord de 1y zone centrale et destinde b asanter § la fol, par
s gronpey furbosaliersataers, la fogenitnge Jo courant pless-
sairy ponr Palimentition-des sennces priorifaines de atmport
o, par-la fictupération di Ia/ vapéar en conlre firession des
tarbines, 'nhmentation por Tmtermediaire 0" dehmgenrs i an
roacan e tHstribirtion Q'ean chawde § hanle pression desser-
sant Pensemble des Bittimets de l‘.ir:'l'l:l[ﬂ'lﬁ. Ea cas e difndl-
laficg acchbentelle de Ta contrale, le seconrs iy réscan prior-
thire sera gesmre par brunchement sor-le ricean o Electraeiid
e France

La mizeen service che ootté centeale permet o peswrer & lu
Foiz 1o =fewriee de Unlimentation et "éconoptie maximum, e
|_~|_11.:|;|!.1u.¢ q!u '|.1. fl.nlrrli1|r|:’c ||: cotran! ot |!|.: '|||. f|1|,|r|7.|1:m'4_' dnp
chalear comportant wn Wilng  fiancker  partcubigrement
FRUTRH AT L

Lo comstrpction e la cenfrale ainsi gne do pidean dey
gfibles Hleeirigoes o des cnnali=ativns 'ea chande qut en
dépenident & S entreprite en 1e55 et 8 mise en sgrvice inter-
vicodra A In fm e 1geR



-
g & Yur de b contrals S

vhrcivigue, e conry e cnnabractios
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& Zone indestriclle Meord.

La zoue fndnstriclie Nord grongse les grands hnngarsaffectis
&l rEparation des avioms ainst goe b ateliens, magasing e
||.|1.'|.-:rm-'= 1II'-|J|.L'I|:IH:I|I.'~ -:L.H_-L f.ﬂ‘\lrl;ruqui.-th atfEnnes fecataires de
ces langars goi sont |+ Adr Fraoes, ln Compegnie T-W. A et a
Compagmie 'TAL Rippelons que los hapgars les o plis
merdernis oot it appel & doe weebnique nowvelle comportant
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Ensemble pour protéger
la santé de mes salariés

3 millions de PEersonnes assurées
par PRO BTP en complémentaire sante

www.probtp.com d/P\BOEE;LII.PPE



Colas, une expertise
reconnue au service
des acteurs du transport

INFRASTRUCTURES TCSP

Acteur majeur de la construction, de lexploitation
et de lentretien des infrastructures de transport
en commun en site propre, Colas a acquis un
savoir-faire et une experience uniques dans ce
domaing.

De letude du projet jusquaux phases de cons
truction et dentretien, Colas accompagne les
collectivites publiques tout au long du cycle de
vie de leurs infrastructures.

Tel. Ol 47 6175 00
7, place René Clair - 92653 Bouloghe-Billancourt
www.colas-france.fr




